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Stellungnahme

Anreize fur alternative Mobilitat mussen her

Umweltbundesamt setzt auf ambitionierten Klimaschutz im Verkehr / Tanken soll deutlich
teurer werden / Koordiniertes Vorgehen muss Flickenteppich ersetzen / Flexible
Preisobergrenzen fir Deutschlandnetz zunachst sinnvoll

Mannheim, im November 2021. Das Umweltbundesamt (UBA) hat drastische
MaBRnahmen vorgeschlagen, die zur Einhaltung der Klimaschutzziele im
Verkehrsbereich umgesetzt werden sollten. Dazu zahlen unter anderem die
Erhohung der Spritpreise, die Abschaffung der Pendlerpauschale und eine Pkw-
Maut. AuBBerdem soll sich der CO2-Preis im nachsten Jahr nach Ansicht des UBA
verdoppeln — ein Ende der Spritpreiserhéhung ware dann nicht in Sicht. Der
Bundesverband Fuhrparkmanagement e.V. (BVF) sieht das kritisch.

Ebenso wie andere Kiritiker richtet der Verband sich naturlich nicht grundsatzlich gegen
Preissignale im Sinne des Klimaschutzes, wie sie beispielsweise durch die Erhdhung des
CO2-Preises oder die Ausrichtung der Kfz-Steuer an CO2 gesetzt werden kdnnten.
Allerdings sind die vom UBA vorgeschlagenen Malinahmen nicht sehr
verbraucherfreundlich und belasten zudem auch Unternehmen. ,Dazu kommt, dass der
heute bestehende Flickenteppich, gewoben aus ,ein bisschen Fordern hier und ein wenig
bestrafen da‘, beseitigt werden muss*, kritisiert Axel Schafer, Geschaftsfuhrer des BVF.
Wenn eine neue Bundesregierung eine Mobilitatswende mochte, dann sollten
MalRnahmen zur Zielerreichung koordiniert ergriffen werden. Um die Klimaziele zu
erreichen, sind angemessene, bezahlbare Mobilitatsmoglichkeiten notwendig, die zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht in ausreichendem Mal verflugbar sind. ,Es muss darum
gehen, Anreize fur eine geanderte Mobilitat zu schaffen®, kommentiert Schafer die
Vorschlage des UBA.

Geadnderte Mobilitat statt Preiserhohungen

Der Fuhrparkverband wundert sich Uber die nach wie vor sehr einseitige Sichtweise der
Behorde. Aus BVF-Sicht konnte die Mobilitatswende schneller vorangetrieben werden,
wenn Unternehmen einbezogen und zur innovativen Speerspitze gemacht wirden. Da hilft
es nicht, das Dieselprivileg ab 2023 abzuschaffen oder das angebliche
,Dienstwagenprivileg“ ab 2022 schrittweise abzubauen.

,0ringend erforderlich ist eine steuerliche Harmonisierung fur alternative Mobilitatsmittel.
Dazu gehort unter anderem, dass auch die BahnCard 100 steuerlich wie Jobtickets
begunstigt werden sollte. Je nach gewahlter Mobilitatsart gibt es hier gewaltige
Unterschiede, die zu Mehraufwand und damit zu Mehrkosten bei den Unternehmen
fuhren®, sagt Schafer. Elektromobilitat sei auf einem guten Weg, aber wir dirften uns nicht
weiteren Alternativen verwehren und uns auf eine Technologie versteifen. ,Es geht immer
nur darum, die Markteinfihrung von Elektroautos zu beschleunigen. Mit einem Tunnelblick
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werden bessere Moglichkeiten unter Umstanden Ubersehen — und es geht ja um
Emissionsreduktion, nicht um E-Forderung®, so Schafer weiter. AuRerdem mussen erstmal
die Grundlagen richtig zur Verfiugung gestellt werden, also die Moglichkeiten der Mobilitat
ausgebaut werden — vor allem durch eine verbesserte Ladeinfrastruktur. Dazu gehort nicht
nur der schnellere Ausbau, sondern auch eine veranderte Ladesituation. ,Die gestiegene
Akzeptanz bei reinen Elektrofahrzeugen flhrt dazu, dass sich die Schwachen des
bisherigen Ausbaus der Ladeinfrastruktur zum Beispiel an Autobahnen immer deutlicher
zeigen. Hier kann es zu Stol3zeiten zu Wartezeiten fur Elektrofahrzeuge kommen, da
beispielsweise trotz sechs oder acht vorbereiteter Sockel fur Ladesaulen nur ein Teil
davon installiert ist. Der Ausbau der 6ffentlichen Infrastruktur halt mit der steigenden
Akzeptanz fur E-Fahrzeuge nicht mit. Der Tarifdschungel auf der einen Seite und die
Monopolstellung der Stromanbieter kombiniert mit teilweise Uberteuerten Tarifen auf der
anderen Seite tun ihr Ubriges dazu und bremsen die Elektromobilitat weiter aus®,
beschreibt Schafer die Probleme.

Preisdeckelung kann im ersten Schritt sinnvoll sein

Zusatzlich gab es Proteste bei der Deutschlandnetz-Ausschreibung des
Bundesverkehrsministeriums. Potenzielle Betreiber von Ladeparks jenseits von
Autobahnen konnten flir 900 Suchraume bieten und die gro3en Ladestationsbetreibern
forderten, dass sowohl eine Vollfinanzierung wie auch die Preisobergrenze auszusetzen
seien. ,Wenn man den bisherigen Markt der Ladeanbieter anschaut, dann kann es richtig
und sinnvoll sein, seitens des Gesetzgebers zunachst faire und strompreisorientierte
Preisobergrenzen zu definieren. Es kann ja nicht angehen, dass Anbieter staatliche Mittel
in beachtlicher HOhe nutzen und auf der anderen Seite ,Mondpreise‘ verlangen kdnnen,
wie heute teilweise Ublich. Das ist die Gefahr und die ist nicht marktgerecht®, so Schafer.
Naturlich solle es auch kein Preisdumping geben. Schliellich sei die Investition in
Ladeinfrastruktur fur Anbieter ein Investment, das langen Atem braucht. Aber eine falsche
Preispolitik schreckt auch potenzielle Nutzer ab. Und bei einer hdheren Nutzungsfrequenz
amortisieren sich die Grundinvestitionen in Ladeinfrastruktur schneller — bei allen
beschriebenen Problemen. Die falsche Preispolitik tragt dazu bei, dies auszubremsen.

Statt also den Preisen freien Lauf zu lassen ist die viel diskutierte ,atmende
Preisobergrenze” aus Sicht des BVF sinnvoll. Die hohe Zahl verschiedenster Ladetarife
(rd. 230 in Deutschland) ist kein Zeichen eines gut funktionierenden Wettbewerbs, der ist
laut Schafer aber dringend notwendig und wichtig fur einen funktionierenden Markt der
Zukunft: ,Die Vorgaben und zunachst verordneten Restriktionen bei der Ausschreibung
des Deutschlandnetzes werden nach meiner festen Uberzeugung helfen, den Markt zu
entwickeln.”

Preiserhohungen per se sind nicht die Losung

Wer einen Markt entwickeln will, der ist schlecht beraten das Kosten-Nutzen-Verhaltnis
unattraktiv zu machen. Das gilt auch fur die von der UBA angedachten Preiserhdhungen.
Bevor diese kommen sei deshalb zunachst eine Veranderung der Gesamtsituation der
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Mobilitatsmittel notwendig. Die Bundesregierung sollte beispielsweise offen sein fur
Alternativen wie synthetische Kraftstoffe. ,WWenn hinsichtlich der alternativen
Mobilitatsformen keine Verbesserung eintritt, kbnnen tberzogene Preise uber kurz oder
lang auch nicht die Welt vor der Klimakrise retten. Die veranderte Preisgestaltung macht
nur Sinn, wenn Unternehmen auf emissionsfreie Alternativen ausweichen kdnnen. Derzeit
ist die Auswahl in allen Bereichen der alternativen Mobilitatsformen aber nicht sehr
attraktiv®, betont Schafer. Der Fuhrparkverband sieht ebenso wie der ADAC die
Bereitschaft zu den Klimaschutzmalinahmen durch die vorgeschlagenen MalRnahmen
gefahrdet. ,Das Gebot der Stunde ist es, zu motivieren, Anreize zu setzen alternative
Mobilitatskonzepte zu entwickeln und nicht durch utopische Preise zu alternativen
Mobilitatsformen zu zwingen. Der Fuhrparkverband hilft dabei, wo er nur kann®, sagt
Schéafer.

Uber den Bundesverband Fuhrparkmanagemente. V.

Der Bundesverband Fuhrparkmanagement wurde im Oktober 2010 als Initiative von Fuhrparkverantwortlichen gegriindet. Er vertritt die
Interessen seiner Mitglieder, die Fuhrparks zwischen 5 und 50.000 Fahrzeugen betreiben und stellt seine Expertise fiir betriebliche
Mobilitat bereit. Mitglieder sind unter anderem Unternehmen wie Axel Springer Services & Immobilien GmbH, ING Diba, KPMG AG,
CANCOM IT, KAEFER Isoliertechnik, SEG Sparkassen Einkaufs-Gesellschaft mbH, SAP, Boehringer Ingelheim, Deutsche Bahn
Fuhrparkservice oder Stadtwerke Heidelberg Netze GmbH. Der Verband ist Mitbegriinder und Mitglied der FMFE Fleet and Mobility
Management Federation Europe.

Vorstandsmitglieder des Verbandes sind Marc-Oliver Prinzing (Vorsitzender), Klaus Bockius (stv. Vorsitzender, Leiter Mobility Solutions
& Services, Boehringer Ingelheim GmbH & Co KG), Dieter Griin (stv. Vorsitzender, Fuhrparkleiter Stadtwerke Heidelberg Netze) und
Claudia Westphal (stv. Vorsitzende, Fuhrparkleiterin Beiersdorf AG). Geschéaftsfihrer ist Axel Schéfer. Sitz des Verbandes und der
Geschaftsstelle ist Mannheim.

Axel Schafer, Geschaftsflihrer
Bundesverband Fuhrparkmanagement e.V.
presse@fuhrparkverband.de
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Bundesverband Fuhrparkmanagement e.V.
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Rahmenbedingungen
Integrierte Reform des
Verkehrsplanung Verkehrsrecht
Bausteine
Pkw: Elektrifizierung Lkw: Elektrifizierung Abbau klimaschéadlicher Verursachergerechte
und Effizienz und Effizienz Subventionen . g

Verscharfung CO,- Verscharfung CO,- Dieselprivileg

Flottengenzwerte Flottengenzwerte Dienstwagenprivileg CO,-Bepreisung

Nationale E-Quote Lkw-Maut (CO,-Preis) Entfernungspauschale Pkw-Maut ab 2030
Bonus-Malus-System Oberleitungs-Lkw Luftverkehr

Geschwindigkeits- Starkung

Postfossile Kraftstoffe

Ausbau Schiene

begrenzung Umweltverbund
120 km/h auf Autobahnen Infrastrukturfonds tiraliiver PRIV Treibhausgasquote
L Rad- und FuRverkehr
80 km/h auRerorts Digitalisierung o - PtL-Quote fiir den
30 km/h innerorts Schienenguterverkehr Dlgltaleer?asrliJ:ggen und Luftverkehr

Quelle: UBA
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